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Joseph Grunzel, System der Verkehrspolitik, S. 114—3.

W. M. Acworth, The Railways & the Traders, p, 85.
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Acworth, ibid., p. 87.
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Al

OB EX 48 ¥ O W K I B B S RV 02 Q WRRRT KB N WY A H D W RUEEE MK IR ¢
SOICEN R B REEE VSR ERVOBREENE N KUY ETEHERREHRKY RESKBUSY QR AY
QO #ufR 40 R B R 0N°

-

RBEE K RIERRNR R0 s ROREBEZVERELL2QPR0J[NR[EORETS
0° HNKEBEZVLIEER | HONBIa VKLY T KIBEEQREITRKE KR O Mt Q I~ 0
EERBN O N HEBEE YREER o @E O HEMII RO P RN° N ¥ KBEEESMBEREQRRERLVOVEL
SOHEL2QPR0SY BEE | ORERBLESO V2" NATERQERHEVEEAN 0 Vil I
ﬁd@ﬁ@@ﬁﬁ%b&ﬁ%%@&@mﬁtm%@@bb‘Em%ﬁoﬂ%?&ﬁm?%&%@%ﬁ%ﬁ%%ﬁ
D RE S OIU0NEL S PR HOVEARE<EHEEIHEMRBEEENIRESHEYERSE
1010 40 QP S QR0 Ke -2 RIEHR O Bl R IER L B VAR RO H R Y OB~ =" RIRE



FENERE VROV BEELCHIERH QKLNEENLN L Kt B RIBEEZN KRR RIERRREN
fT-g 0 VNEE U U0NEL S QP RNe°
C @mEH | KRBEEEOER 1 Nvme
RS RNBRE LR~ Q MY HORBRATFENLE (X0 UVQORBOHIME Ha]102Q
PR W BHERBOREHEO PNERFOREQHB VLR e2Q8” RENEY KL KBLEm
DEBUNVERAVNOHEREL QR MEBHHREMEL K Y RBEZORKINKI( DV | BELR
{000 QERIBIRISO T OHIEN L R0° 2B QRE I P mMn®
RO | VKO PR10° KWIBNEOEE - EEOHnUKEBEEEVQEYEE | KOEEQIRI 0y
#MHRS” DA2WSERREEQHNUNEQVKEEZNERFOHR IS BB oY | HOEHETUXK
PHEED P Q0 VEE N EHEUR R RNERLRR0Q PR HO/AVvU2IOHERE | P B
BAKLOYESKBEE2E OV KUL0QPR0R" HvEQHIERE | P40 U0 VHEEY QY
O S° NS TEEEOWARKMEBEZYFEIKKEL R0 ANAKEQHE M KKE L Q0 SUng 0 VEKE
QEY L QEHEU KR b @0 HORUKOREY U 0 HEEERDNERENEVFY 4oV EDOK
ERNATEY 0STe4 e BYKKOMERELEVEESVEELNEEY 0LV AR{VII R VL
SHMe°S B(BREH ( OENEHIURQ-ERIEENLHERPQ0NRNE NEE<=HEKLOHE
REEE VEHTER A 1O

6



REEE v TERIRY 10K

H oV S KM EEGKAUL02Q P8 S°

K0 WA K W K AR Q00 ¥ A0 V30 ¢ O SER BRI RIEAUM A Y. K QEMBIE UKD
2Q0° BsOIKEE QKB ¥ M 0 O RIS SR RIS U 19 5 U e Wil K SR RS
MREEOD A B (UBEVEE STV RERSHVI0EREBVEERNUNEN 02D 2
QR VI EHERR0E LEUDO EURHBHUKEL 02V | OENRKOREQ A REB VL0
B R0 KUK | HOBEHEOENASORMY V4 ¢RI 2 A REREH2 10 K RHICEN & 6 0 Bl
07 K QERHQ A R B BRIV 1N L AUDEUZR R0 05 V0 ) VR0 10° WU INE QA RES Y
ST | BEYVIVEREYHKVE SV QLY QAN B0 QRUDIEE /&I 4\ I & 2 1 0 17 R K
EOEUNERF 0 YREQI R Y SR BEHNER 02 QP Qe WONNERIVOIXE QEKY KW
S QI MK Mol Mo QIENK 4O U R0E

&  Wagner, a. a. O. S. 64—s3.

QKM VEYIR QKK Kostenelement 48 QO 1V t X MERES Q BRI ¥ A Q) 1 48 BEERHK 1 4Q 10 im0
OR2W' D L QRIBRE QEENU 0 HEY KV Q RERUE M E Q Bk KIER M0 | KE
U0 Q R0 B a0 QENCINIEENER R N M I 340,210 Uy & LB SR QO Y EEK 1.0 2210 0

N

RA/LQPR0° WL EREQ | HENEF ORERER QI wARA0REL” # 0 BEmG v B HEOE



R0 EH QHERMY K CHRL O FERHN EHEV0 QL R0R” BRHKOD | BUMO VAL S®
H D I AR B 8 W BB WA 0 B R AUKEO U0 R VR R0 20U R0

(11) (x0) (9)

Emil Sax, Die Verkehrsmittel in Volks- und Staatswirtschaft, 2. Aufl, 1. Bd. S. 108.
Wagner, a. a. O. S. 64.
R. van der Borght, Das Verkehrswesen, 3. Aufl. S. 112, B AEE B o BRI W 0 5ERY Borght ! =R
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»von den Kosten, die aus Anlass der Beforderung eines Gutes zu verrechnen sind, ist ein Teil unabhingig von der
Entfernung. Hierher gehdrt der Anteil an den Kosten der Zentralverwaltung, ferner an den Kosten fiir Verzinsung und

Tilgung des am Ausgangs-und Bestimmungsort angelegten Kapitals, an den Kosten der Unterhaltung der Anlagen und an
den Kosten des Personals am Ausgangs-und Bestimmungsort und die Vergiitung fiir die Arbeit der Annahme und Ver-
ladung am Ausgangsort und der Ausladung und Auslieferung am Bestimmungsort. Man kann diese Kosten als &rtliche (b
eiden Eisenbahn als ,,Stations.“—) Kosten bezeichnen. ......

Anders ist es mit den Kosten, die durch die Fortbewegung auf der Fahrbahnen selbst veranlasst werden, wie Betrie-
bsstoffverbrauch, Abnutzung der Fahrzeuge und Krafttriger, Kraftverbrauch, GWoawors_,m und Instandhaltung des Weges,
Besoldung des bei der Fortbewegung selbst beteiligten Personals usw. Dieser Teil der Kosten, den man Streckenkosten,

auch Zug-oder Traktionskosten nennt, wichst im Allgemelnen mit der Lange der Strecke. ....... “ (a. a. O. S. 112—3)
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Wiedenfeld, a. a. O. S. 9I.

(16) (15) (14)

V. d. Borght, a. a. O. S. 117,

-

BYRYNOREY MEZZUHBEOHEM20URSE<E L2 QWARNEY" KA 0KK N 0mEN
B VO VI QKNSR 4D 900 A R S D R100° 40 S BINIBEE A 1 KN Q B4
REY Y NVEHAODK UK VE O BB SHEME DY BeK L ARBES VRV EE KW
WHEEYKRARLESVIV2" ZREFUYNINERILSDSBMO085°

RO SONBEEESEVaPEOY 0a° VR BEEQREYMSHK00 0 VRTKR® BV
RMEBER QO RENA T QB 000 A RUBRBAFEE D" NYHIRBAVVNEIXERNELERO Q0L



RENKIB ZEH OREHER VER 0 Q P ag e

YN ANEEEVEHTERVEEYE | Q2 QU ¢ MHRK (K4S 4" K | HORBREYR
Ua%ﬁ@km@%ﬁ%m@%%ﬁﬁk%ﬂﬁﬁ%ﬁokmmEmMT<éh&%&%@&iﬁaoZK%L
HPDOEERE | PRSBVORHO ULV QA 0 RT K0 QPR T EER QK S HKE
EEY MY QANBE YO0 42Q ¥RV BOEY Mo RDEIH 00 40 VMR HINBL R LS Q
SR iche |

< O EETER QKL UREH (A UHED 810 £° B2 UL |0 R 0K ( 10 0VRHK0S
ROH R | BL<BEHEVIVRBA Y #0LEREQ | HEVESMOOHBREZEQEM Y Q0° Fa0di<
Qe W RE DR EKE R Q < Q HEBE SE NI O VI OSHKE VI L BIE SI° BOHER
E] RSBV RDALVRBY R 0EE QMBI NER OV U« Gaom QRHETE U -2 K& | RITK Q
PQ0° XEHMOESUVHKYIEYROOEEQH- YD “o i wiHORRERNER0H VL0 Q PR
00 R BEEHHVROCEIRE | PRNVOEROMEKYOA” | HUREREQKLRIEROK
LY RHBOTO0 4 QU R10°Z FUHY A | HOKBRE VM0 4< QINEEE VEHEEROE
BEE YRS YK Q R ERUS0° B0

SROBHRBO | HERIEHYE O PRS0 SEQREEEARES KOE RN NEF S RN K Vel <

REEE v EIHEmERIEY , 11



REEEVEHEER &Y 111y
NE( 00 U M o GRIEER Y K-S R K 0° |

= R E QIR R B S 00 HE YU AB A 10 BT 5 0 U A A 10 N o RO R R B O o
%émaaa&ﬁb%o
IXESEOMEEEQE | RABRHSKSOREIL K M 2H Q LEILRBIKQ U BROVLH oL 40
NURANRS EOAHOEEKORERANRQ RN \

14206 Q RIS U IR O B R AN T W KA 10 U AU 1007 1) 2 N A0 ZE NI R Q S e
QEKNKEHESILS® HEL<RFEt o QERE < | {EHRE S NOIREKY | {8 Q&L
A&T%&%ﬁ\mﬁ%m%mlnﬁ%%@ﬂﬁim%ﬁ5EﬁMW%@_%imﬁva%nlb%kaazm
O R 100

Sax, a. a. O. S. ¢8.
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Stuart R. Daggett, Principles of Inland Transportation, p. 263.
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Jackman, Economics of Transportation, p. 178.
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