
Qu'apportentlestravauxpublicsalasociete?
′●

- 1esingenleurS-economistesdespontsetchaussees

etleurnotiond'《interetgeneral》-

KeikoKURITA

§1L'uttilit6publiqueetrintbrbtgen占ral

Leplusgrandsoucideslngenieursestdedemontrerl'utilite

publiquedesouvragesqu'ilsenvisagent.D'od,laproblematiquedesa

mesure, celle quiapporte le fruit precleuX dans l'evolution de
′●

l'economiemathematiquel).Mais,lecurieux,C'estquenousnepouvon.s

trouveraucuned台notationprecISedecetteideelargementadmiseet
′●

′●
toujoursexprlmeeparlesingenleurS.

Danslecasdevoiesdecommunication,1'utilitepubliquedoit

souventco王ncideravecladiminution desfraisdetransport.Apres

s'etredemand6enquoiconsistaitl'in蛤retdel'Etatquidevaitdominer

lesinteretsparticuliers,Navierconclutqu'iln'est"passeulement

l'interetdesentreprlSeSdu roulage,maisl'interetdu commerceen

generaletdelaproductin,quiconsistesurtoutdamsladiminutiondu

prixdestransportspayesimmediatementpar'lecommerce"(1830lb,

p.14).

Cen'estpascependanttout.Nonseulementlesingenieurssont

obligesdeconfirmerl'utilitepubliquedeleursautrestaches,mais

eIICOreilsl'exprimentdeplusieursmaniさresmemeaproposdesvoies

1)VoirEkelundetHebert(1973)et(1978)quantal'heritagedelapensee
economiqueal'Ecoledespontsetchaussees,et̀(1985)Surlaquerelleentre
DupuitetBordas.
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decommunication.Iln'estdoncpasinutilederegarderdepluspres

cettenotiond'utilitepublique,cequinouspermettradetrouverl'idee

approximariveduterme台conomlqueaCtueld'effetexterne.

Ladefinitiongeneraled'uti'litepubliquelaplussimpledoitetre

celledonnieparMinard.

"Lebutdestravauxpublicsestl'utilitepublique.Cetteuti-

1iteseconGOitassezsansqu'onaitbesoinde′definir"(1850,

p.ll).

Certesilexprimel'objectifdestravauxpublics,maisilnevoit

memepaslanecessitededefinirsonutilite.Ilestvraiquelaplupart

desingenleurSpenSentaprioriquelestravauxpublicsaccompagnent
′●

l'utilitepubliqueetqu'ilsnes'interrogentjamaisdefaGOnrlgOureuSe

surutilite.IlenestdememedeDupuitquienchercheavecardeurla

mesure.En台numerantdesouvragespublics,ildefinitl'utilitepublique

alnSl;

"Lesnationsontdesrichessespubliques,commelesparti-

culiersontdesrichessesparticulieres.Lesports,lescanaux,

lesroutes,lesfleuves,lesmusees,lesprisons,leshapitaux,

1esmarches,lesplacespubliques,1espromenades,lestem-

ples,lescasernes,lesplacesfortes,etc.,sontdesrichesses

publiques.Leurutiliteestcequ'Onappellel'utilitepublique,

ettoutcequenousvenonsdedireaproposdel'utilite

particuliereluiestapplicable"(1853,p.17).

L'utilite publique doitetre l'effetdestravaux publicsetil

n'existepasdedifferenceentrel'utilit6publiqueetparticuliere.Mais,le

publicpeut-iltoujourscoexisteravecleparticulier?

L'utilitepubliqueestdevenueunereferenceobligeeal'epoque

des《Lumieres》,commeEtnerl'abienremarqu62).Bienque,depuisle
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siecleprecedent,sadefinitionrestelameme:lapuissanceetlari-

chesse,lesingenleurSOntcommenceavoirlacontradictionapparue
′ ■

entrel'interetgeneraletlesinteretsparticuliers3).Enfait,illeursemble

quecelui-1an'estqu-unaut'retermedel'utilitepublique.Etilssesont

consideresau XVIIIesiecleetseconsiderentaussiau XIXesiecle

comme"protecteurdesinteretsgeneraux"4).cettetendancesefortinera

quandlescherpinsdeferprendrontleuressorsouslamonopolisation･

VoyonsladenonciatioIICOntrelesmonopolistesdescheminsdeferde

lapartde~Collignonentitred'exemple.

"L'interetparticulier(desentreprisemonopolistes),fortifie

parl'association,jointaunefeconditeetaunesagacitede

ressourcesetdemoyenuneapretedepoursuites,quela

cPnSiderationdel'utilitepubliqu占nesauraitarreter"(1845,

p.40).

Nouspourronsdonemettreenrelieflanotiond'utilitepublique
ノ◆

conGue Vaguementpar les ingenleurS,en faisantun detourpar

l'analysedeleurnotiond'interetgeneral,cellequlpresupposeleconflit

entrelephblicetleparticulier.

Notredemarcheestainsi.D'abord,analysonsles《effetsexternes》

destravaux publicsquelesingenieursentendentparlesinterets

generaux.Nouslimitonslechampd'analyseauxvoiesdecommunica-

tion･domainedontlesi,ngenieurss'occupentleplusauXIXesiecle･A

partl'encherissementdu terrain mitoyen desouvragesaussicense

2)Etner(1987)∴p.17.
3)Etner(1987),p.63.
4)Comoy(1847),p･1917192.Ou"1'administration(despontsetchaussees)...

commegardiennedesinteretsg6neraux",Lion(1836),p.7-8.Ouencore"le
gouvernement,protecteurdesinteretspublics",Navier(1830-b),p.2.
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augmenterlarichLessedelanation,asavoirl'utilitepublique5),lesvoies

decommunicationsuscitentd'autreseffetssurl'economie.

10 1'abaissementdesprixdemarchandises畠lasuitedelareduction

descoats,deproductionautraversdeladiminutiondesfraisde

transportquiresultedirectementd-estravaux.parconsequent,
ノ

1'elarglSSementdel'etenduedumarche.

20 1edeplacementdeslieuxd'approvisionnementpour lesindustries

locales,suividupremiereffet.

30 lacreationd'emploiquelesregionsrelativementpauvresattendent

ardemment.

40 laprosperiteregionale,resultatdutroisiさmeeffet.

Nousanalyseronslesdeux premierseだetsdamslessections

suivantesetlesdeuxdernierseffetsdamslaquatriemesection.Etnous

pourronspourresultatobtenirlanotionplusriched'interetgeneral,

voirecelled'utilitepubliquedeslngenieursdespontsetchaussees.
′●

IlestanoterquelesingenleurSCOmprennentbien queles

travauxpublicsfinancesplusoumoinsparlebugetdel'Etatontpour

､effetletransfertdesrichessesparticulieres6).Dela,1eproblemedu

choixdesregionsdevantetredesserviespardesvoiesdecommunica-

tion.LecalculeconimlquenepeutSeulresoudreceproblemedelicat,

maislechoixesttoujoursinfluenceparleurattitudevis-えーvisdela

5)VoirBerthaulトDucreux(1839),p.145etCourtois(1843),p.13.
6)D'apresMinard,"Damslecascontraire(負nanceparl'Etat),toutlemonde

indistinctementparticipe畠ladepenseparl'intermediairedel'imp6t
auquelchacuncontribue;d色Slorslesconsommateursduservicenepayant
plusqu'unepartiedecequ'ilcodte,tandisqueceuxqllin'enfonta-ucun
usagepayantl'autrepartie;C'estpoureuxunepertesanscompensation;
elleseraitprecisementegaleauben維cedesconsommateurs..."(1850,p.27).

/
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politiqueetsurtoutparleuridealdelasocietedamssonensemble.Les

ingenleurSreCOurentauCalculeconimlquepourjustifierleurproposi-
′●

tiond'unchoix,nonpasinversement7).pourbiencomprendrelaraison

deleurchoixd'unevoiedecommunication,ilnefautdoncpasn6-

gligercetaspectquenousaborderonsalafindecetteetude.

§21′abaissemerltduprixdesmarchandise占

- 1'台tenduedumarche-

NouscommenGOnSparl'analysedesdeux-premiers《effetsex-

ternes》destravauxpublics:1'abaissementduprixdesmarchandises

etledeplacementdeslieuxd'approvisionnement.Cesdeuxeffetsd6-

coulentdirectementdel'abaissementdesfraisdetransport.Ilvasans

direquel'imperatifdesingenleurSVisantal'ameliorationdutransport
/●

estder色duirecesfraislepluspossibleetilfautrappelerquecette

reduction estconsideree souvent comme d'utilite publique.Ma主s,

1'avantagedesvoiesdecommunicationnes'arretepasla.LesfraiS･de

transportsontunelementducotltdeproduction,enconsequence,la
′

reduction decedernierpeutaboutiral'abaissementdu prlX des

marchandises transportees8' et a une aug甲entation de la con-

sommation.Commelesmarchandisessecomposentdebiensdecon-

sommationetdebiensdeproduction,ladiminutionducootdeproduc-

tionaunedoubleconsequencesurleprlXdechaquecategoriede
ノ

biens.Danscettesection,nousabordonsl'effetdelareductionduprix

des biens de consommation, voire l'augmentation de leur con-

7)Etner(1987),p.5et15.
8)Laconditionnecessairepourrealiserceteffetdelareductionducootde

productionest,biensQr,lapresencedelalibreconcurrence.



292 商 学 討 究 第 38巻 第3･4号

sommation.

TouslesingenieursconGOIVent,SinondefaconrlgOureuSe,au

moinsintuitivement,1aloidelademande:plusleprixbaisse,plusla

demandeaugmente.LaloglquedeComoys'appuleSurCettelo主.9)

"Parsareactionsurlaquantitedemarchandisetransportee,

lefiais(detransport)acquiertunegrandeimportance.S'i l

diminue,eneffet,ilyaegalementdiminutiondamsleprix

auquellamarchandisetransporteepeutetrelivree:dela

augmentationdeconsommationetd;transport"(1847,p.138).

Comoyobserveainsilarelation6troiteexistantentreladiminu-

tiondesfraisdetransportetl'augmentationdelaconsommationnon

seulementdesservicesdetransport,maisau畠sicelledesbienstrans-

portes.Ⅰlenconclutquel'augmentationdecettedernieredoitetre

comprisedamsl'avantagerealiseparl'amelioration du transportet

presquetousleslngenleurSSemblentl'approuverlO).
′i

Certainsingenieursappliquentl'ideedel'augmentationdecon-

Sommationmemeauxmarchesinternationaux.Poureux,l'abaissement

du prix desmarchandisesestnecessairepourameliorerlabalance

commetcialeparcequ'ilpeutlesfairerivalisercesprlXaVeClesmar-

chandisesdespaysetrangers.Lemarchevaalorss'etendreau-del畠des
′●

frontieresalasuitedel'abaissementduprlX.Beaucoupd'ingenleurS

9)ーA partlacourbededemandechezDupliit,nouscitonsMinard(1850),p.5
etsurtoutCourtois;"unevoiedecommunicationestuninarchedetrans-
port,od,touteschosesegalesd'ailleurs,1enombredesdemandesaugmente
aveclabaisseduprix"(1843,p.20).IlnoussemblequeCourtoissaisitbien
icil'importancedesconditions《ceterisparibus》pourdeterminerclairement
lerapportentrecesdeuxquantiteseconomlqueS.

10)Nousavonstrouvelamimeideepartout:Berthault-Ducreux(1839),p.145,
Courtois(1843),p.13-14,etDupuit(1844),p.349et(1849-a),p.208.
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Sontconscients de la superlOrite economlque du pays voisin -
ノ●

1'Angleterre- etils aspirent畠rattraper le retard de l'economie

franGaisell).L'oplnion de Cordiermontre bien ce qu'ilssouhaitent

apporterauxcommercesinternationauxparl'ameliorationdutransport

interieur.

"Lestransportsy(enFrance)sont･plusdifBcilesetpluschers

(qu'enAngleterre);lesprixdesobjetsfabriquespluselev6S.

Ainsi,les exportations diminuent,les importations au一

gmentent"(1830,p.3).

Enrevanche,sileprixdesmarchandisesdiminuedufaitdela

reduction･desfraisdetransport,lesprouduitsfr串nCaistrouverontdes

debouchesal'ext色rieuret,enplus,.n'aurontplusbesoindesmatieres

premieresetrangeres.L'ameliorationdutransportpeutainsietreune
ヽ

solutionalamenaceeconomlqueeXterieure.

Abaisserleprixdesbiensdeconsommationreveintaumeme

qu'etendr占leurmarchequietaitlimite畠Causedumanquedesmoyens

detransportetquilimitait,Asontour,ledeveloppementdelaproduc-

tion畠causedelaconsommatioptresfaible.Bordas,ingenieurordinaire

quicritiquebravementlanotiond'utilitepubliqtledeDupuit12),suit

Adam Smithpourmettreenvaleurl'avantagedesvoiesdecommuni-

cationdecepointdevue.

ll)Nousavonsbeaucoupd'ouvragesdesingenieurseffectuantl'etudecompa-
rativeentrelaFranceetl'Angleterredamsledomainedestravauxpublics
aBndechercherlessourcesduprogreseconomlquedecettederniere.Par
ailleurs,Cordier(1843)essaiedecomparerlesdeuxpayssurleplaneco-

nomiqueengeneral.
12)γoirEkelundetHebert(1985),pA23-429,notammentsurlasignincationde

sacritiqueconcernatl'identi丘Cationentrelacourbededemandeetla
courbed'utilitechezDupuit.
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"Onsaitqueladivisiondutravailetl'emploidesmachines

expeditivessontborn色sparl'etenduedemarche,maisque

l'avantagedesvoiesdecommunicationn'estpointsoumisa

cesrestrictions.Ellesbrisentaucontrairelesbarrieresnatu-

rellesqui･limitentl'usagedesautres甲OyenSdeproduction

etenarretentleprogres"(1847,p.274).

Ainsi,ladiminutiontiesfraisdetransportestespereememe

pourstimulerlaproduction,cettestimulation delaproduction de-

coulantelle-memedel'augmentation deconsommation,stlrlaquelle

d'autresingenleurSinsistentbeaucoup13).Maisenmemetemps,Bordas
′●

enmontreuneautreraison,cequiestinteressantainterpreter.

Ⅰlremarque,commetoutlemonde,quelareductiondesfraisde

transportapourresultatJd'abaisser･1eprixdesmarchandises,tandis

qu'ilexprlmequeCereSultatpeutfaireapparaitredeuxconsequences
′

differentesl'unedel'autre.Lapremiereconsisteenaugmentationdela

consommationquenousavonsdeja slgnaはeplushaut;1aseconde

consisteenaugmentationd'紬argnesquilaisseconstantelaconsomma-

tiondesmarchandisestransportees.

"Legainquefaitleconsommateur(parunebaisseduprix)

pourradonnerlieuadesepargnes,adesvaleurssoustraites

alaconsommationpouretreconsacreesalaproduction,en

unmotpouretrecapitalisees…(1847,p.269).

Facealabaisseduprixd'unemarchandiseleconsommateura

l'alternative:augmenterlaconsommation decettemarchandiseou

epargneruneーSOmmequelabaisseduprixleurpermetdesoustrairede

13)Collignon(1849),p.16.
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la-consommationenleurassurantpourtantlasatisfactionegaleparla

mimequantiteconsommeequ'avantJlabaissedu prix.Lasomme

epargneeestsupposeecapitaliseetoutdesuite,C'est-えーdirequ'elleaug一

mentelademandedesbiensdeproduction.IIs'ensuitquelabaissedu

prixdebiensdeconsommationr色aliselaproductionelargleparlavoie

del'accum山ationdescapitaux.

Interesseparlephenomenedel'epargne,Bordasnepeutcepen-

dantsaisirleproblemedelath色saurisation.Parconsequent,laproduc-

tionaugmenteepeuttoujOurStr'OuVerlaconsommationequivalente;

s°itdesbiensdeconsommation,s°itdesbiensdeproduction.

Derriere､son raisonpement,nousdiscernonsl'ideediscretede

l'effetderevenu.UnebaisseduprlXS'interpretecommeaugmentation

durevenureel.Leconsommateurestparfaitementlibredamsl'usagede

cettepartiedurevenu.Ilpeutenconsommerdavantageoubienilpeut

epargner.Bordasen deduitqu'unereduction du prix.nepeutpas

toujoursaugmenterlaconsommation.

AussiaperGOit-ill'effetdesubstitution,bienqu'al'etatembryon-

naire,enexaminantlecasdel'abaissementduprixdelaviande.Etil

finitparposercettequestion.

"Cesacrihce(pourseprocurerdelaviande)nedepend-il.pas,

eneffet,delafortunedecettepersonneenmemetempsque

duprlXCOurant̀desautresproduitsalimentairesquisont

susceptiblesd'etresubstituesalaviande?"(1847,p.278).

La《decouverte》decesdeuxeffetsameneBordasaunevoiesans

issue.Ilneluiestpluspossibledecalculerl'avantagedela-reduction

desfraisdutransportparlacroissancedelaconsommation.Labaisse

desfraisdetransport,voirecelleduprixd'unemarchandisetranspor-

teepeutou nepeutaugmentersaconsommation.-Etavanttout,
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l'augmentationdelaconsommationdelamarchandise-concernee,elle-

meme,peutetreleresultatd'uneautrecause;delamonteeduprixde

sesbiensde●Substitutiondenouveauimposes,parexemple.Ainsi,il

renonce a mesurer l'inauence de l'amelioration du transport,sur

l'etenduedu marchequ'ila tellement.appreciee.C'estlaqu'existe

l'essentieldesacritiquedelanotiond'utilitepubliqtledeDupuit,qui

insistesurlavariabilitedel'utilite(publique)enproportion dela

quantite consommee etquiveut la .mesurer par l'inauence de

l'augmentationduprlXparunimp6tsurlaquantitedemandee.Telle

estlacritiquedeBordas.

`̀ParquellesdeductionsloglqueS.peut-OnrattaCherl'utilite

d'unerouteal'utiliterelative(letermeparDupuit)des

objetsquiysonttransportesetquiestrepresentee,pour

chacund'eux,parl'imp6tleplusbasquienempechela

consommation?"(1847,p.280).

Touteninsistantsurl'importancedel'etenduedumarcheoc-

casionneeparladiminutionduprixdesmarchandisestransporteesou

celledesfraisdetransport,Bordasn'arrivepasatrouversamesure,

puisqu'ilveutla mesurerparla quantite augmentee de la con-

sommation,dontlesfluctuationsluiappara王ssentqependarltinfluencees

en memetempspard'autrescausesquelavariation desprlX en

question.Celalecontraintaprendrelabaisseduprixdesmarchan-

disescommecriteredel'avantagedesvoiesdecommunication14).

Maisiln'ypasqueBordasquifasseunpareilessaisurl'etendue

dumarch色.Ilexisteuningenieurquiseplongedanslaspeculationen

14)Bordas(1847),p.265-266.
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cettemati色re178nSmemeaVantBordas.C'estNavierquienonceaussi

que"l'in幻uencedesentreprisesdecettenature(transport)Surlapros-

peritepubliqueestaumoinsproportionnelleal'etenduedumarche

qu'ellesprocurent"(1830-a,p.21).Maintenant,noussuivonssonanaly-

SeS.

Navierestunlecteurpassionnedel'∝uvred'Adam Smith,tout

commeBordasl5'.C'estparlaRichessedesNationsqu'ilapprendえla

fo主sl'importancedel'etenduedumarcheetcelledel'atcumulationdes

capitauxconcourantaveclapremi色repourled6veloppementecon0-

mlqued'unenation16).Entantqu'ingenieur,Naviers'occupeevidem･

mentde-1'influencedel'ameliorationdutransportsurl'etenduedu

marcheetilcommencepard組nirle･terme《marchる》.,C'est"1'espace

danslequelchaqueproducteurpeutacheterlesmatieresbruteset

vendrelesproduitsfabridues''(18307-a,p.2):predominancedupointde

vueduproducteur.IlluiapparaitdoncimportantdereduirelecoQtde

productionpourouvrirlesdebouches.CommeNavierbornesesinves-

tigationsautransport,ladiminutionducoatdeproductiondoittenira

celledesfraisdetransport.

Decepointdevue,ilmetencauselepeagequimontelesfrais

detransportetquidiminue,parconsequent,lacirculationdespro･
′

duits,voirel'etenduedumarche.Ainsi,ildevientpartisantresolude

l'executionetatiquedesvoiesdecommunicationquin'arnemepas

besoind'etablirdepeage.

Revenonsauproblemedelamesuredel'etenduedumarche.En

15)LalecturedelaRichessedesNationssembleassezcouranteparmiles
ingenieurs.Voir,parexemple,Cordier(1830),PrefaceetMinard(1850),p.95.

16)Navier(1830-a),p.2.
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consid6rantuneeconomiedesfraisdetransp'ortcommemesurede

l'utilitedesvoiesdecommunication17),Naviercomparel'avantaged'une

nouvellevoieavecl'anciennesurl'etenduedumarche-･SonraiPonne-

mentesttressimple.En unnot,Naviersupposequel'etenduedu

marcheestproportionnelleaucarredurapportdel'ancienfraisau

nouveaufraisdetransport.

Nousallonsentrerdamsle_detail.Naviercalculeavecdesdon-

n6esdel'epoque,lesfraisminimum detransporta payerparle

commerceetantcomposesdel'interetannueldescapitaux pourla

constructionetdesfraisannuelsd'entretien.Alorsilobtientceschif-

fres:pourletransportd'untonneaudemarchandisespourunelieue,

Surlesrou.tes,1franc;surlescanaux,0.13franc;surcesderniers

aveclepeagemoyendel'epoque,0.29franc18).Avecceschiffresseuls,

1'economierealiseeparlescanauxsanspeageestdejaconsiderable.De

plus,sil'Ontientcomptedesoninnuencesurl'6tenduedumarche,la

differenceentrecestroistarifssauteauxyeux.Poursuivonssoncalcul.

"On regarde la distance quiregle l'etendue du marche

commeetantproportionnelle畠Iadepensedutransport,On

voitquecettedistanceaugmenteradamslepremiercas(1es

routes:lescanauxsans,peage)damslerapport100:13,et

danslesecondGas(lesroutes:lescanauxavecp6age)dans

lerapport100:29.L'etenduedumarcheetantproportionnelle

aucareedecesTnombres,onvoitqu'elleseracinqfoisplus

17)Dupuitreprocheraplustardacettemesuredenegligerlechangementdes
lieuxd'approvisionnement;Dupuit(1844),p.348.Maiscommenouslever-
ronsbient6t,Navierestbienconscientdel'etenduedumarchedontl'idee
estapplicableauxbiensdeproduction.

18)Navier(1830-a),p.16117.



Qu'apportentlestravauxpublicsalasociete? 299

granddamslepremiercasquelesecond"(1830-a,p.21).

Ainsi,lecalculfondesurdesdonn6esconcretesjustifiebienla

'positiondeNavieral'egarddelafaGOndel'execution,Quelleques°it

lejugementquel'onportesursaprlSedeposition,lemeritedeson

etude reside dans la nette prlSe en consideration de l'effetde

l'economiedesfraisdetransportsurl'etenduedumarche;beaucoup

d'autresenparlent,maispersonnen'arrive畠ledeterminerclairement.

Nouspouvonsobservericiun essaid'appuyeruneoplnlOn Surla

rationalitequidoitsupprlmerlepluspossiblel'arbitraire.Ilfaudrait

noter,d'ailleurs,qu'ilexisteuneideesous-JaCenteacetteinsistencesur

l'etenduedumarche.NavierconGOitl'effetdel'economiedel'echelle,

bienqu'ilnepuisseatteindrealaformuledemosjours.Voici,son

expression.

"Pluscetespace(marche)seraconsiderable,plusilserapos-

sibled'appliquerlescapitauxal'etablissementdesmachines,

ouengeneraldesproc色d6safabriquerplus.engrand,et

avecplusd'economie,touslesobjetsdeconsommation"(1830-a,

p.2).

Ensomme,1'elargissementdumarche,asavoirl'augmentationde

laconsommationrendpossiblelaproductionalagrandeechelle,celle-

ciencouragelemachinismeet,parla,realiseladiminutionduprixdes

marchandises,cequiconstitueunbien-etrepourleconsommateur.

C'estdelaqu'iletablitsonraisonnementetc'estenmemetempsla

raisonpourlaquelleilinsistetellementsurl'executionetatique.

§3 led6pLacementdes)ieuxd'approvisionnement

L'economiedesfraisdetransportdiminuantleprixdesbiensde

production permetaux industriesdesserviesd'allerchercherleurs
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matieres･premieresauloin,lえo血l'onpeutlesexploiteravecmoinsde

fraiS,maisqueI'onnepeutlesexporteracausedesfraisdetransport

exorbitants.Lagrandedistancequiseparedeslocauxindustrielsdes

ressourcesnaturelles,surtoutdesminesdehouille,dressetoujoursun

obstacleaudeveloppementeconomlqueenFrance.Aufuret畠mesure

quel'usagedelamachine畠vapeurseg6neralisaitauXIXesiecle,les

entrepreneurssemirentavecunvifinteretえIarechrchedecharbona

bonmarch619).cefaitobligelesingemieursdereflechirsurlesmoyens

detransportenmassepourdesmarchandiseslourdesetemcombran-

tes.IIs'?gitdescanauxetdescheminsdefer.

Au milieu decesiecle,lescanaux puislescheminsdefer

deviennentainsimoyenprometteurpour"1'etablissementdenouvelles

exploitations,,20).Mais1,esperanceneserealisequelentemeJnt.Laraison
′

reside,d'unepart,damslacapitalisationpeuavanceedelaFranceet,

d'autrepart,damsleproblemsteChnique･Premi台rement,lanecessite

d'6normesd6pensesdeconstructiondecouragelescompagniespriv色es

etlesfaitrecourirえ1'aidedel'Etatsurleplanalafoisfinancieret

adminstratif.Enbref,lacapacit6del'offreesttreslimiteeparrapport

えlademandedecesservicesquinesaitlalimite21).Deuxiとmement,

19),Braudelpr6sentel'opiniond'unfabricantdetissusdeReinsen1834
portantsursasituationmoinsfavorablequ'enAngleterre.Regnetoujours
l'inquietudedelacompetitiviteaveclesindustriesanglaises;"Nousem-
ployonslahouillequenoustironsdeLiege,deMonsetd'Anzin.Notre
fabriqueenconsomme120,000hectolitresauprixde5f20.Ceprixest
excessif...Celatient畠l'elevationdesprixdetransport(4fparhectolitre),
tandisqu'aLee°smosrivauxpayentlahouille0f551'hectolitre,dixfois

mo阜ns''(1986,p･288)I
20)Courtois(1843),p.14-15.
21)Leclercq(1987),p.32-35.
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memeavec leconcoursducorpsdespontsetchaussees,leresultat

immediatn'estpassufnsantpourl'exigenceindustrielle.C'estnon

seulement且causedel'allongementdesdelaisderealisation,maisaussi

acausedestravauxpluscoateuxquelecalculprealable.Dela,la

denonciationcontrelecorps22).C'estauseindecettecritiquequeles
′●

ingenleurS discutent du probleme du changement des lieux

d'approvisionnement.Itsontbesoin,denouveau,dedemontrerlaren-

tabilitedecesmoyensdetransport.Onpourraitdoncconsidererleurs

diressurl'avantagecommeplaidoyerpourleurcorpsoupoureux-

memes.Mais,ilestvraiqu'ilsveulentlefaireatitredel'interet

generalmemedamscescirconctancesdifBciles.Apresavoirvuleurs

exposesgeneraux surl'avantagedel'amelioration du transporten

question,nousenanalyseronsunepresentationconcr色tedoneepar
ノ

Dupuit.

Dememequepourlesbiensdeconsommation,lareductiondes

fraisdetransportapportel'e仔etd'uneaugmentationdelaconsomma-

tionpourlesbiensdeproduction.Ladifferenceentrecesdeuxbiens

residedanslefaitsuivant;1esbiensdeconsommationnesontpas

produitssansdemandea long terme,partantilsn'existero_ntpas

materiellement.Encomparaison,1esressourcesnaturellesnesontpas

exploiteessqnSdemandenonplus,maisellesexistenttoujours畠1'etat

latent.Economlquementparlant,lesbiensmanufacturesnepermettent

pas,pourlaplupart,degrandedivergenceducoatdeproductiondes

biensidentiquesenconcurrence.Parcontre,lecoatdeproductiondes

mati合resnaturellesdependconsiderablementdesconditionsdivergen-

22)Etner(1987),p.136et148.Picard(1887),TomeI.p.4-12.
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tesdeproduction,asavoirdeleurscontraintesnaturelles.Etr6sultat,

ilestpossibledelaissersansexploitationdesressourcesnaturellesa

causeduprlXelevedetransport,cellesquinecoatentpasbeaucoup

pourleurspropresfraisd'extraction.C'estcefaitquiattiraitl'attention

deMinard,quandilaecriten1831ceci23).

"Lanouvellecommunicationouvredesdebouches;descar-

ri合res,desmines,desforetsrivernaisducanalquin'etaient

pasexploit6es,parcequeleursproduitsn'auraientpuetre

transportesqu'agrandsfrais,commencent畠1'etreetdonnent

lieuadescreationsdevaleurs''(1850,p.22).

Donnerunevaleuraux objetsquirestentenfermesdamsla

naturesansmoyendetransport,C'estuneideetellementseduisante

pourlesingenleurSquicherchentl'av-antagedesvoiesdeJcommunica-
.′●

tion.Ellespeuventetreuneforcemotriceimmediatedelaproduction

sansrecourira1'augmentationdelaconsommationcommelecasdes

biensdeconsommation.Gr畠ceacesmoyens,lesindustriespeuventse

procurerdesbiensdeproductionabonmarchequ'ellesattendaient

avecimpatiencepourleurpleinessor.AinsiComoymetl'accentsur

cettecapacitedevoiesdecommunication24).

"Ilya,enoutre,danslespaystraversesparlescanaux,eta

certainesdistancesdesportsdechargement,unegrande

quantit6dematieresquirestentapeupressansvaleurdams

leslocalitesquilesproduisent,etseraienttres-utilesailleurs.

23)Minarq-(1850),p･2IQuandilaecritcemanuscrit,ilsemetencontactavec
J:B.Say.Voir"lalettredeJ.-B.SayaM･.Minard'',inSay(1848),p･576･

24)D'apresCollignon,"lafaciliteetl'economiedestransportssontpartoutle
moyenleplusenerglquedestimulerl'activited'unpaysetdemettreau
jourlesressourceslatentesqu'ilrenferme''(1849,p.14).
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L'abaissementdufretetendralasphered'actiondescanaux:

unecertainepartiedesmati台resdontjeviensdeparler

pourraetreexportee.Dela,nouvellesourcedeproductionde

richesses,etpourpeuquel'onaitobservecequisepasse

danslespaysavoisinantlaplupartdescapaux,onrestra

convaincuqueceseralaunesourceimportante''(1847,p.187).

Ⅰlresteadeterminera･queldegrel'onpeutattribuerunecrois-､
ヽ

sancedelaproductionalareductiondesfraisdetransport.Sinon,onl
′●

neserapasconvaincu.Mais,pasdereponsedelapartdesingenleurS.

Seul,Dupuitproposeunemeslureindirectedecetavantage･C'est-a-dire

qu'ilchoisitleprixdesmarchandisespourmesured'utilitepublique,en

mettanten consideration particulierementlechangementdeslieux

d'approvisionnement.Nousallonsdoncanalysersonraisonnement.

Lanotiond'utilitemarginaledeDupuitmarque,avecCournot,

1'inauguration de l'analyse moderne du comportement des con-

Sommateurs.A cettecontributiondansl'histoiredel'analyseeconomi-

que,nousajoutonssanotion desurplusquioffreunemesuredu

bien-etredelasociete.Ilyanaturellementtantderecherchessurces

deuxnotions25),maisonsedemandebeaucoupmoinspourquoiDupuit

metenquestionlerapportentrelaquantitedemandeeetleprixdes

marchandisesquandilcherchelamesuredel'utilitepublique.C'esta

cettequestionquenousvoulonsiciessayerderepondre.

Nousrepetonsquelamesuretraditionnelledel'utilitedesvoies

25)Apartirdel'etudefaitejusteapreslamortdeDupuitparuneconomiste-
ingenieurdesmines,Lame-Fleury("LavieetlestravauxdeM.Dupuit",JE,

III-tome6,No2,1867,p.161-187)jusqu'acellesd'EkelundetSheih(1986)et
d'Etner(1987).
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′●
decommunicationchezlesingenleurSCOnSi岳taitenreductiondesfrais

detransport.Leseconomistesdel'epoquesemblentrespectereux-aussi

cettetradition.Citonsatitred'exemple,J:B.Sayquidefinitl'utilite

commesatisfactionprocureeparuneconsommationdesbiensetser-

vicPS･Certes,ilproposecommemesuredecetteutiliteleprixdes

biens,ensupposantquelasatisfactiondoitegalerleprlXquel'on

consentasacrifierpourunecertaineconsommation.Mais,畠proposde

l'utilitepublique,ilnegardepascepointdevueetprendlamesure

habituelledeslngenleurS,C'est-a-direl'economiedesfraisdetransport26).
′■

Dupuitcommencetoujourssonargumentparlacritiquedela

mesuredeSay(-Navier)27).iladmetcertesquelareductiondesfrais

detransportfaitpartiedel'avantagedel'ameliorationdesvoiesde

communication.Toutefois,pourlui,ellen'enestqu'unepartieetilen

existeuneautrequiestplusimportante.C'estlechangementdeslieux

d'appovisionnement.IIs'ensuitqu'ilestabsoluementnecessairedefaire

entrercetelementdamslecalculdel'avantagedestravaux.

"Engeneralleresultatdel'etablissementd'unevoiedecom-

mumication beaucouppluseconomlqueeStdechangerles

ressources de l'approvisionnemnt,de sorte que la com-

26)Say(1972),p.508.llestinterssantanoterquelesdeuxingeniers-disciplesde
Saymontrentunedifferenceencettematiere.Bordas,fideleauprincipede
Say,n'acceptepasd'exceptionaproposdelamesuredel'utiliteetinsiste
surleprixdesmarchandisescommelamesure.VoirBordas(1847),p.265-
266,QuantaNavier,ladefinitionde.l'utilitepubliquen'estpasclaire.Mais,
suivantDupuit,lecalculdel'avantagedesvoieschezNavierd色montreque
lamesureconsisteeneconomicdesfraisdetransport;parexemple,le
tonnageexig色pourquel'executiondel'Etats°itadmise- (l'interetde
coatdeconstruction+lesfraisd'entretien)÷ l'economiedesfraisde

transport･.VoirNavier(1830-a),p･16･
27)Dupuit(1844),p.348-350,(1849-a),p.173-174et(1853),p.19.
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paraisonqu'Onfaitentreleprixdetransportsurlecanalet

larouteparalleleestnecessairementfaussepourl'immense

majoritedesproduits"(1844,p.351).

Pour soutenir cettle proposition,Dupuit emploie d'exemples

numeriques que nous allons presenter28). supposons qu'avec

l'etablissementd'uncanalparallele包uneroute,lesfraisdetransport

diminuent:d'lfrancparla､routea0.13francparlecanalpourune

tonne畠unelieue.Ilfautrappelerquec'estexactementlememe

exemplequeceluideNavier.Sil'onprendlamesuredecedernier,

1'utilitedececanalatteinda0.87francpouruneullitededistance.

SelonletCalculdeDupuit,ceschiffresexag色rentravantage.

Voicilaraison.Sil'Onexaminedeplusprescequisepassedams

lesindustries,onremarqueraqu'ilyauraitunchangementdesendroits

d'apporvisionnement,C'est-a-direquel'oniraitchercherdescarrieres,

parexemple,abonmarch台,plusloin.Cetallongementd'unedistance

detransportsetraduitparl'augmentationdesesfraisal'unitede

marchandisetransportee.Parexemple,lecoatdeproductiond'une

tonnedeplerreSdecarriereavantl'Ouvertureducanalsecomposaitde

16francsdefraisd'extractionplusde2francsdefraisdetransporta

petitedistance,asavoir41ieues,tandisquelecoatapr色sl'ouverture

ducanalseComposede2fran°sdefraisd'extractionplusde13fran°s

defraisdetransportagrandedistance;a100lieues.Bienquelesfrais

detransportal'unitedemarchandiseaugmentent,1ecoattotalde

productionbaisse,cecietantdaalafaciliterelativedel'extraction.

D'apresNavi･er,1'avantagedecetteameliorationdutransportpour100

28)Dupuit(1844),p.349-352.
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lieuesdevraitetre(0.87×100-)87fran°s.Cependant,cen'estque5

fran°s, °it-Dupuit,que lesconsommateursde pierrespro角tentde

l'etablissementducanal.Del畠,ilafhrmequ';

"ici,commeonlevoit,nousnecomparonsplusdutoutles

fraisdetransportnisurlaーnouvellevoie,nisurl'ancienne,

maislesfraisde production.Cela etablitunedifference

capitale entre les deux methodes (de Say-Navier~etde

Dupuit)"(1844,p.350).

Ensomme,unchangementdeslieuxd'approvisionnementpro-

voqueunchangementcompletdeselementsducoatdeproduction.On

acheteradesbiensdeproductionquidevrontcirculeragra'ndedis-

tance,enconsequenceaveclesfraisdetransportplusgrands,mais

dontlespropresfraisdeproductionserontcertainementmoinscoれ
′●′

teux.PourmesurerprecISementl'avantaged'uneameliorationdutrans-

port,ilnefautpasdoncnegligercesdeuxvari′ations,nil'une,ni

l'autre.Quantal'unitepourlesfraisdetransport,ils'agitdel'unit6de

marchandise,pasdutoutdel'unitededistance,Carcesontlesfraisde

transportinclusdamsunemarchandisequelesconsommateurspayent

lorsdeleursachats.Pourlamemeraison,ilfauttenircomptedela

variationd'autrescomposantsdefraisdeproduction.Iln'estdoncpas

sufBsantdefairelac,omparaisondesfraisdetransportmemeal'unite

demarchandise,maiscelledesesco凸tsgenerauxdeproductionqui

comprennent色videmmehtlesfraisdetransport.C'estlaconclusionde

Dupuit.Enoutre,ilidentifielecoatavecleprlXSuivantlesecon0 -

mistesdel'ecoleclasslquesousunehypotheseimplicitedelalibre

concurrence.Ainsi,ilprend leprlX COmmeuneCOmpOSantedela

mesuredel'utilitepublique.UneComposante?Certainement.Ildoity

enavoiruneautrequ'ilfautchercher.C'estquelaquantiteconsommee
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0udemandeeetantvariableduprix(fonctiondedemande),1'avantage

d'unevoiedecommunicationdoitsansaucundoutedependredecette

quantiteautantqueduprlX.Saspeculationsurceproblemeaboutit
′

probablemental'inventionduconceptdesurplusduconsommanteur･

Dupuitendeduitquelaquantitedemandeeaunouveauprixestune

autrecomposantedelamesuredel'utilitepublique,aladifferencede

laplupartdesesi)redecesseurs29).

Suivonssalogiqueodlanotiondesurplusduconsommateur

joueun rらlemoteur.Dupuitconsiderequ'えlabaissedu prix,1es

ancienscon岳0mmateursneJOuissentd'unesatisfactionsupplementaire

quesurlamemequantitequ'ilsconsommaientauprlXanterieura

l'ameliorationdutransport.A proposdelaconsommationaugmentee

aunouveauprix,onn'aaucunmoyend'enmesurerrlgOureuSement

《1'utiliterelative》30)desconsommateurs,C'est-a-direladifferenceentre

leprlXCOurantetl'utilitequechaqueconsommateurdonnesubjective一

mentalaconsommationdelaquantiteconcernee.Ilfautdoncexclure

cettequantiteducalculdel'utilitedesvoiesdecommunication,a丘n

d'eviterlasurevaluationdel'avantagedestravaux.Ainsiestetablila

deuxiさmecomposante,quantiteconsomm岳eal'ancienprix.Decesdeux

composantes,laformulesuivantedelamesuredel'utilitepublique

29)NoustrouvonslamemeopinionchezMinard(1850)avecpresquelememe
rasisonnementqueDupuit.Minardacertainementecritsonmanuscriten
1831,maislapublicationfutposterieureauxarticlesdeDupuit.Comme

′●
nousn'avonspuprecISerunerelationpersonnelleentrecesdeuxin-
genleurSえcepropos,nousn'incluonspasMinardparmilespredecesseurs
deDupuit.

30)Sadefinitiondel'utiliterelativeequivalenteanotrenotiondesurplusdu
consommateurestmontreedesledebutdesonanalyse.VoirDupuit(1844),
p.336-344.
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ChezDupuit:1'utilite- (1'ancienprixdemarchandises~ lenouveau竺

pri･x)× 1aquantiteancienneme云tconsomee.

onseraitunapnimeaJugerqueDupuitcherchantlamesurede

l'utilitepublique,contribuebienal'evolutiondelatheoriemathema-

tique.Ilapportelesoutilscontemporainsdel'analyse:utilitemargl一

male,′surplusdu consommateuretfonction dedemande･Mais,sa

mesuredel'utilitepubliqueest-ellevraiementprati'cable《surplace》?

CommeBordasl'adejaslgna16,1'utiliterelativedependd'uneapprecla-
′●

tionsubjectivedesconsommateurs.Alors,commentladeterminerde

faGOneXaCte?Enplus,saformule'rlSque′desous-estimerl'utilitedes

travaux,aucontrairedelamesuredeNavierqu'ilcritique.C'estque

laformuledeDupuitnegligel'ecart,devantexisterentrelenouveau

prlXetuneappraCiationsubjectivedechacuns;ilyauraitcertains

nouveaux consommateursquiaccordenta leurconsommation une
′-●

valeurinferieure.畠l'ancienprlX,maisstirementsuperleureaunOuVeau

prix31).Malgrecespointsquilaissent畠desirer,ilfaudraitappreclerSeS
′●

effortspourcontenir,damslamesuredel'utilite,l'effetduchangement

deslieuxd'approvisionnement.C'estunessaiquivisearapprocher

l'estimationpr色alabledel'interetdestravauxetleurr色sultat.Dece

poidt,deγue,nouspouvonstrouverunmeritedesamesureenceci;1a

formuledeDupuitoffrelamesureprecisedel'avantageminimum de

l'ameliorationdutransport.Ce《minimum》estimportant,parceque

d'autresingenleurSOnttendanceaexagerercetavantageetqu'ils
′■

31)Dupuitabiensenticettedifhculteetinventeunmoyendeverifierla
divergencedel'estimationdesconsommateurs.IIs'agitd'unehypothesede
l'imp6tgraduellement61evequi,determineo血ilss'arretentdeconsommer.
VoirDupuit(1844),p.356.
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causentdeplaintescourantesdel'epoquequenousavonsmentionnees

audebutdecettesection.

841acr占ationd'emploisouJaprosp岳ritbr占gionaJe

Nousavonsexaminelestentativesde占lngenleurSquivisaienta
′●

calculerlesdeuxpremiersavantagesdel'ameliorationdutransport

damslessectionsprecedentes.Certainsr6ussissentalesdemontrerde

fa60nplusoumoinsdeterminee,maisbeaucoupd'autresn'arriventpas

aucalculmemeausenslepluslargedunot.Lasepresententbienles
ノ●

di]限cultesquelesingenleurSOntrenCOntreesaucourdelarecherche

delamesuredesavantagesdestravauxpublics.

Quantauxdeuxderniers《effetsexternes》:1年Creationd'emplois

etlaprosperiteregiOnalequenousallonstraiterenmemetemps,ilsne

tententmimepasdelesmesurer.OrnousdevonsattendreKeynes

pourobtenirl'analysegeneraledel'effetdelacreationd'emploisdes

travauxpublics,Voiredesdepensespubliquesengeneral.IIseraitdonc

normalquenousnepuissonstrouveraucuneformulationpreciseace

proposchezlesingenieursduXIXesiecle.Maisilestarappelerquetes

sujetsnesontpasdutoutderisoirespoureuxquiconsiderentla

creationd'emploisetlaprosperiteeconomiquedelaregion'desservie

parunmoyendutransportcommebesoinslespluspressentisdesha-

bitantsinteresses,auxquelsilsdoiventrepondre.Eneffet,leurscon-

siderationseconomlqueSremplissent,avectouslesdegre畠,dessoucisa

cepropos.Nousallonsmaintenantentrerdamsledomaineod Ies
′ ●

ingenleurSaffrontentlalimitedu calculetexprlmentleursvceux

litteralement.

D'apresEtner,DumoreyaucanaldeBourgogneadejaslgnaleen

1764qu'un desavantagesd'un canalconsistaitdamslarelancede
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1'activitedelanation32).cetteideevasetransmettredegenerationen

generationparmidesingenieurs.Bienentendu,cetermeesttellement

vaguequ'ilcomprendnonseulementlacreationd'emploismaisaus申

1'augmentation de la production quenousavonsdeja etudiee.Le

secondphenomenedoitenfaitaccompagnerlepremier.D'ailleurs,C'est

plut6tl'augmentationdelaproductionquidoitetreconsidereecomme

causeprimordialedelacreationd'emploisausenskeynesien(latheorie

del'accelerateurdesdepensespubliques).Maisnousneprenonspasce

pointdeγue,pulSqueleslngenieursn'aperGOiventguerecemecanisme

economlque.Itsmentionnentrarementl'innuencedel'augmetationde

laproductionsurlemarchedutravailetn'insistentquesurlerole

moteurdesmoyensdutransport33)apportantemploisetactiviteseco-

nomiques.Nousvoulonsdoncaborderleursideestellesqu'ilslesexpr1-

ment.

Beaucuopd'ingenieursremarquentbienquelestravauxpublics

offrent, eux-memes, certains emplois. En ce qui concerne de

l'assainissementdeParis,Beaudemoulin quil'etudiesousplusieurs

aspectsafBrmequelestravauxenquestionpeuventapporterdetra-

vailauxouvriers34).

′●
Un autreingenleur,Berthault-Ducreux pretendquelesroutes

sontavanttoutcreatricesd'emplois.Ilen donnedeux raisons.La

premieretiental'Organisationdemarchesdesvoiesdecommunication.

Alorsquelescanauxetcheminsdefersecaracterisentparlemono-

32)Etner(1987),p.62.
33)Pottier(1963),p.104.
34)Beaudemoulin(1855),p.5.Maisilprefere,acepropos,descompagnies

priveesquidoiventrealiserlememeeffetsansgaspillagedubudgetde
l'Etat.
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pole,lesroutessontuneindustrieo血 regne la libreconcurrence.
ヽ

Moyensdetransportquin'6ⅩglgentPaSdecapitauximportants,les

routespermettentl'entreelibredams.cetteindustrieauxpetitesen-

treprlSeSqueCreentlesgensdemoindrefortune.Enconsequence,ily

auraplusd'emploispoureux.Aproposdeladeuxiemeraison,ils'agit

duproblemetechnique.Lesroutesontbesoinsanscessedetravaux

d'entretienquinecessitentessentiellementdelamain-d'αuvreetparla,

elleso庁rentconstammentd'emploisauxouvriersnon-quali鮎stou-

joursmenacesdech6mage.Decesconsiderations,Berthault-Ducreux

conclutque;

"les routes creent.a la classe ouvriere beaucoup plus

d'occupationquelesautresvoies,etfavorisentdavantagede

l'accroissementdelapopulation"(1844,p.9).
′●

IlfautremarquerquelesingenleurSdontnousavon岳presente

lestravauxnesesoucientpasdequiexecutelestravaux.Peuimporte
●′

queces°itl'EtatoudescompagniesprlVeeS,aCOnditionqu'ilyait

l'augmentationdel'offredesemplois.Mais,pourlesingenieursえqui

n'echappepaslafaiblessedelacapacitedesentrprisesparticulieres

surtoutsurleplanfinancier,seull'Etatestcapabledepoursuivrecette

tache.Etlacriseeconomlquerenforcecertainsd'entreeuxdanscette

oplnion.Decepointdeγue,Collignonsoutientd'untonfermeles

ateliersnationauxdelarevolutiondefeveier1848quiluisemblent

avoirpourresultatd'apporterdestravauxauxch6meurs,maisque

nousnotlSabstenonsdetraitermain.tenantpourlesanalyserrensemble

parailleurs35).Ici,nousslgnalonsseulementl'existence d'une id6e

35)Ilexistecertainementdespositionsoppos色es.LionLalannequifutcharge
del'estimationo用.cielledesateliersnationauxlescritiquaitpourleur
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keynesienneengermechezCollignon･IlattribueauxdepensPSdes

travauxpublicsaccordeesparl'Etatunrらle-clefdamslasolutiondu

sous-emploi,aux"tempscalamiteux''(1849,p.32).Nousretournonsdonc

ala deuxieme etape de la'creation d'emplois decoulant de-

1'am61iorationdutransport,cellequiesttraiteecommelPproblemede

laprosperiter6giOnaledamslesconsiderationsdesingenleurS.
ノ■

L'ameliorationdesvoiesdecommunicationnelimitepasleur

effetal'offred'emploisoubienalastimulation,desactivitesdams

l'industriedetransport.Elleadesconsequencessurlesindustriesles

plusprochesJuSqtfauxpluslointaines.Voyonsl'analysedeMinard畠
cetegardqui.Couvrelechamp plusgeneraldecetteinfluence.Il

avancequel'ameliorationdutrapsportdeveloppel'activiteeconomlque

delaregionCOnCernee.Celaserealisededeuxmanieres.Premierement,
′●

l'influencedirecte.L'industriedetransportaccroitsonvolumedans

diversesbranchesenproportiondel'augmentationducircuit.Minard

remarquequ'uneameliorationdutransportprovoquel'ajustmentcrois-

santdelaproductiondelapartdesindustriesconnexesegalement,

celledemagasinage,parexemple.Deuxi合mement,l'inauenceindirecte.

Lafacilitedutransportattireplusgeneralementd'autresindustriesa
ノ●

cetendroit.Ⅰlestcertainquel'extensioneconomiquereglOnaleassure

desemploisauxhabitants.

L'interessant,C'estcequ'ilchercheunecausedifferenteLpOur

chacunedecesdeuxinnuences;lapremi台retiental'augmentationde

laquantitetransportee,tandisquelasecondetientえl'abaissementdes

prixdesmarchandises,enparticulierceuxdebiensdeproduction.En

inefBcacite.
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d'autrestermes,ellesdependentdeladureeplusoumoinslonguequ'il

fautpourquelacausefasseapparaitresoneffet36).Ainsi,soit畠court

terme,soit畠longterme,uneameliorationdutransportsertaplus

hautdegreaudeveloppementeconomlquereglOnal.Minarddecritcet
′●

acheminementenprenantlecasdescanauxainsi.

"Lerevenu deshabitationssitueesimmediatementsurla

nouvellelignedenavigations'amelioreparcequ'onpeuty

formerdesdep6tsdesmarchandisesquinaviguentsurle

canal,etdesetablissementsindustrielsquiconsommentces

marchandisesreproductivement"(1850,p.22).

EtMinardcontinuesesinvestigatiorlSSurlaprosperiteregiOnale

jusqu'畠cequ'ilarriveえcomprendrel'importancedel'invesstismentdes

capitaux.

Lestravauxpublics"auraienttoujourspourpremiersr色sul･

tatsd'y attirerl'activitedel'industrieetd'y verserdes

capitauxprelevessurtoutelaFrance"(1850,p.87-88).

Attirerlesindustriesrevientaumimequ'investirlescapitaux.
′●

Ainsi,pourledeveloppementeconomlquedamsunereglOn,COn角rme-t-il

lerらleimportantquejouentdescapitauxinvestisd'aborddamsles

voiesdecommunication,puisdamsd'autresindustries37).Iln'estpas

36)Fortinteresseparleproblemedutempsdamsl'ecopomiepublique,Minard
tenteuneanalysedelarelationentreledepenseetladureedesconstruc-
tions.Ⅰlexaminenotammentl'influencedel'interetdescapitauxetdela
variationchronologiquedesprixsurl'evaluationprealabledesfrais.des
travaux.VoirMinard(1850),pp.65-67etEkelundetHebert(1973),p.249-250.

37)A proposdel'innuencedel'ameliorati.ondutransportsurlemouvemept
descapitaux,Emmeryindiqueunautrepointdeγueihteressant.IIs'agit
del'accelerationdelavitessedelacirculation.Celle-ciaccelerelesventes

desproduits,partantlesrentreesdefondsetracourcitladureependant
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loindesaisirlerapportexistantentrel'investissementetlacreation

d'emplois/Mais,damslarealite,leproblemeresidedamslefaitquece

sontlescapitauxprelevesailleurs,commeill'abienmentionne.Quant

ilssontinvestisdamsuneregion,lesautresregions,priviesdescapl-
′●

tau∑demememontant,nepourrontγoirleursindustriesausslprOS-

peresquecellesdecetter/egion desservieparune nouvellevoie.

L'investissementdamslesvoiesdecommunicationesttellementfruc-

tueuxpourlaprosperiteregionalequ'ilposeraunproblemedifBcilea

r色soudre.C'estlechoixd'unparcourSsurlequellesingenieursdis-

cutentchaudement.Laprisededecisionsignifieladeterminationd'une

regionben組Ciairedetouteslespossibilitesdudeveloppementecon0 -

mique.Au mom de l'interet general,ilfaut absoluement eviter

l'arbitrairedetoutesparts.C'estlapositioncommunedesingenieurs

quis'Opposentcependantlesunsauxautres.D'odvient-1adivergence

deleursopinions?Nousallonsaborderceproblemedamslaprochaine

section.

§5lechoixd′unevoiedecommunication

Lechoixd'unenouvellevoieestinfluencepardiversfacteurs.En

gros,lesconsiderationsaceproposseclassententroiscategoriesselon

l'obje,ctifqu'oncherche:i)lepointdevuestrategique,ii)lepointde

vuedelajusticeeconomique,ii)1epointdeγuedel'efBcaciteeco-

nomlque.Nousallonsd'aborddonnerunaperGudupremierpointqui

laquellelamonnaieresteendehorsdelacirculation.Ainsi,Hleremploidu
memecapitalsemultiple"(1841,p.359).Ceteffetequivautal'augmentation
descapitauxetaboutitfinalementalacroissancedelaproduction.
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0ccupeuneplacemoinsimportantequelesdeuxautres.Ensuitenous

allonsfairequelquesobservationssurlesdeuxdernierspointsenles

comparantl'unl'autre,carilssontsurlememeplaneconomlque.

Lesmoyensdetransportsontaussioutildelaguerre.IIscon-

duisentdessoldatsetmaterielsdeguerre畠despointsdeconflits.Ce

pointdeγueneprlmeCependantpasdamslesr甜exionsdesingenleurS
′●

quis'occupent en prlnClpe du "developpement des relations in-

dustriellesetcommerciales"38).plut6t,ladefenseduterritoiresemble

offrirlarasionsecondaire畠unchoixdesvoiesdecommunication.ll

enestainsimemepourCordierquifaitladeclarationsuivante.

･"Lepremierdevoirdugouvernementestdepro鴫ger,pardes

canauxetdescheminsdefer,lesfrontieresplusexposees

qu'autrefoisparlescoalitionspermanentesethostilesetpar

lesimmensesprogresmilitaitresaudehors"(1841-1842,tome

III,p.22).

Decepointdevue,Cordiermetenavantlebesoinurgentdu

reseauquietabliralesrelationsdirectesentrelesfrontieresduNord,

lesminesdehouilleetlesportsdelaManche.Ma主sen fait,ces

considerationsne prennentqu'unepetitepartiedamsson ouvrage

volumineux.Parcontre,ilfautbienremarquerqueleslignesci-dessus

sont,d'apreslui,parfaitementidentiquesauxlignesdepreferencedu

38)Collignon(1844),p.17.LCharg色del'Organisatibndestravuaxdestroupesaux
routesstrategiquesauxquelsilestoppose,Collignonn'egligepourtantpas
lepointduvuestrategique.Quandilproposeuneligneferroviairepour
lierMetz畠1afoisaLunevilleetえStrasbourgparNancy,ilinsistesurson
importancepourladefensedupayscommeundesrai･sonspourl'appuyer
(1844,p.16-17).VoiraussiCollignon,"Emploidestroupesauxtravauxdes
routesstrategiques",APC,I-tome19,1840,p.1-35.
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pointde′vueindustriel:liaisonsdesendroitsenressourcesnaturelles-

ports-villesdefabrique.Heureusecoincidence.Desormais,Cordiersera

decidecontreleprojetdeslignespartanttoutesdeParis39);･lesreseaux

centralisescontribuentmoins,luisemble-t-il,え1'industrialisationen

voied'extensiondamslaregionduNord,qu'ilsvontenconsequence
′●

retarder.

Detoutemaniere,leprob1台mepurementstrategiquen'estpas

l'affairedeslngenieursdespontsetchausseesquisontqualifiescomme

ingenieurscivilsausehspropreduterme.Leurspropresfonctionssont

lieesetroitementauproblemeeconomlqueetCelui-cisere鮎teaussi

damsleursproblematiquessurlechoix.Sellon cetteproblematique,

leurspreoccupationssedivisentendeuxsujets,soit畠proposdela

dispariteeconomlqueregionale,s°itaproposdelacroissanceecon0-

mlquehationale.Damslepremierdominel'ideedejusticeetdamsle

secondregnecelled'efBcacite.C'est-えーdire,ledeveloppementeconomi-

queest,s°itequilibredamstouteslesregions,s°itilestdesiquilibre;

lesreglOnSenpOintedoiventalorsanimertouteslesautres.Oron
′●

S'Occupetoujoursdelamemealternativedansl'economie.

A l'egarddel'《inegalitedesrichesses》40),nouscommanGOnSpar

39)Cordier(1841-1842),tomeⅢ,p.22-23.
40)如inard(1850),p.13.Endeclarantd'ailleursqu'"unedescauseslesplus

fecondesdel'utilitedesconstrutionspubliquesquiabaissentleprixdes
setvicesprendsasourcedamsl'inegaledistributiondesrichessesdela
societe"(1850,p.13-14),Minardmontreunpointdevueplusgenerala
proposduchoix.Dufaitquelaclassepluspauvreetplusnombreuserecoit
deplusgra'ndavantagedel'abaissementdesprixquelaclassepl'usriche
(a l'effetdel'utilitemarginaledifferentedel'unitemonetairedechaque
classe),Minardinsistesurlapreferencedestravauxcapablesdebaisserle
prlX,SurtOutCeluidunecessaire;plut6tlesvoiesdecommunicationqueles
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1acitationdeNavier.

"Ⅰlestpossiblesurtout,etceclparaitu'nechoseessentielle,

dechoisirlespointsodl'Onporteralesdepensesdemaniere

afavoriserlespartiesduroyaumeodcessecourssontle

plusnecessaires...Ilest...dansl'int6retpublic,d'unepart,de

nepasabandonnerainsilepaysalui-memeenattendantles

effetsspontanes du progresde la richesse,maisplut6t

d'excitercespr()grespartouslesmoyensdonton peut

disposer;d'autrepart,deremedierauxobstaclesquepresen-

tentlegcontreeslespluspauvres"(1830-a,p･12-13)･

Commenousl'ayonsmontreplushaut,1esmoyensdetransport

stimulentlesactivitesindtistrielles,desoretqu'unereglOnhouvelle一
′●

mentdesserviedevraitsemettredamslavQieautomatiquedudeve-

loppement.トaconviction decertainsingenieursdontl'objectifest
′●

d'effacerladispariteeconomlquedetoutesregionsen France.Le

prlnClped'egalitedoitserealiserdamsledomaineeconomlqueettOute

lappopulationdoitegalementjouirdubien-etremateriel.Lesvoiesde

communicationleurappardissentcommemoyenlepluspuissantpour

realisercebut.ⅠIsenconcluentqu'ondoitchoisir,entreautres,les

regionslespluspauvresetlesplusmalsitueesdamsla'･natureentant

quepremierscandidatsabeneficierd'unenouvellevoie.CeprinclpeeSt

admisparmieux,maislesavissepartagentsurcepoint:enrealite,

quellemodalitedel'ex6cutionvapermettred'apporterdesvoie畠aux

reglOnSenquestion?
′●

Certainssoutiennetl'executionetatique.Protecteurdel'interet

placespubliquesoulesthe畠tres,parexemple.
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general,1'Etatseul,peutaccomplirce r61e en toute impartialite.

L'admimiStrationcentraleducorpsdespontsetchausseespeutoffrir

uneperspectived'ensemble,danslamesureodellepossedetousles
′●

etatsreglOnauX qu'ellereccueilleparl'intermediairedesingenieurs

envoyesenposte41).Aucontraire,indiff6rentesal'interetgeneral,1es

entreprl岳esparticuli合resnecherchentqueleurspropresinterets.Ici,

noustrouvonslechampdebatailleacharneeentrecesdeuxinterets.

Naviersemetcommetoujoursdu c6te'del'execution etatiqueet

reproduitsonaccusationcontredescompagniesprlVeeS.
●ノ

"Supposons que l'etablissement des communications ne

s'operejamaisqu'aumoyerldesspeculationsparticulieres.Il

estevidentquelesSpeculationsseporterontdepreference

dans~lesendroitsod l'industrieetlarichesseontdej畠fait

grandprogres,etcesendroitssontmemelesseulsodles

speculationsdontils'agitpuissentavoirlieu"(1830-a,p.13).

D'autressoutiennetacetbgardlescompagniesprlVeeS,apart
■′

deslngenleurSCivils42).NouspresentonslecasdeCordierquiest
′●

adepteresoludel'executionprlVeeenVifcontrastavecNavier.Malgre
●′

songraded'inspecteurdivisionnaireducorps,ilfondesonopinionssur

41)'Ilfautrappelerl'opiniondeLamandeen1828alaChambredesDeputes
portantsurlacompetencedesingenleurSdespontsetchausseessurle
_plantechnO-economico-administratifetl'efRcacitedel'organisation.Voir
BrunotetCoquand(1982),p.164-165.

42)Nouscitonsenexemplelacritiqued'uningenieurcivil,Correardquiest
fondateurduJoumalduGenieCivil.Apr色savoirremarquequelescon-
sideratiorissurl'inegalitedesd阜partementsrichesoupauvrestombent
souventdams"1'espritetroitdelocalite"(1837,p.10-ll),ilpropose畠1'Etatde

I
n'intervenirquaumomentdelaconcession,afindelaisserauxcompagnies
●′

prlVeeSlaplusgrandelibertepourrealiserunsystemegeneraldeschemins
defer.VoirCrreard(1837),enparticluier,1台reet2emepropositions.
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1es maux de la centralisation trop avancee aussibien que sur

l'arbitrairededecisionsprisessurleplanpolitique.

Cordiersemetd'abordaattaquerl'arbitraired'unedecisionprise

parleministredesTravauxPublicsoubienparlevotealaChambre

desDeputes43'.DesesexperiencesatitrededeputeduJurapuisdp

l'Ainde1827en 184944㌧ilcroitBnalementquelamajoritepolitique

pro丘tedesaforcedecisivememeenmatieredestravauxpublisetne

metpastellementenconsiderationl'interetgeneral.Orunprojetde

voiedecommunicationabesoind'etresanctionneauprocessuspoli-

tique,d'autantqu'ilestananceparlebudgetgouvernemental.IIse

peutpourCordierquecelaentra壬neun developpementinegaldes

r6seauxdetransportplusqu'uneconcurrencedescompagniesprlVeeS.
●ノ■

C'estquelespolitiquesengeneral,s°itunministre,s°itdesdepu蛤S,

respectent,damslaplupartdescas,lesbesoinsdesgrandesvillesqui

ontplusdemoyensdepressionsureux.

Mais,1'essentieldesacritiqueportesurlesabusdelacentralisa-

tion.L'6Ⅹ6cutionparl'Etat,souslaresponsabiliteducorpsdespontset
′

chaussees,presenteaussicesinconv合nients.Cettedernierequicentra-

1iselespouvoirsdedecisionn'estpascapablederepondreauxmoin-

dresbesoinsdechaqueregion(Opinioncompletementopposeeacelles

deNavieretLamand6).Eninvoquantlacritiqued'Adam Smithcontre

lecorps-despontsetchausseessousl'Ancien Regimeen France,

Cordiermetencauselacentralisationquiconcentrelebienautantque

lemaldamslesvillesprlVilegiees45).

43)Cordier(1830),p.17enpremierematiere.Enseconde,Cordier(1831),p.4I5.
44)Tarbe(1884),p.144.
45)Cordier(1841-1842),TomeI,p.21.
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"Ainsi,pourl'exagerationd'unecentralisationadministrati寸e

impr色voyante,les capacites,les ambitions,lesin缶rmites

socialessontconcenteesetrestent/oisivesdamslesvilles"

(1841-1842,tomeIII,p.51).

En resume,1a centralisation metuneentraveal'affectation

《optimale》desmoyensdetransport.《Optimale》,detellefaGOnqu'ils

rendentle plus vite possible le developpementeconomique dams
ノ●

chaqueregion.Alors,lasolutionneresidequedansunedecentralisa-

tiondespouvoirsadministratifsenmatierede-trahdport.Pourcela,il

fautbienpreparerlesenvironrlementSaSSurantlalibreparticipation

des"associationslocalesetutiles"(1841-1842,tomeIII,p.8)quipeuvent

seulesrepondreauxexlgenCeSlocalesgracea1eursrelationsetroites

aveclesgensl畠-bas.Maisenmimetemps,ilfaut6Vitertoutesles

possibilitesdemonopoleparunegrandecompagnie,quellequ'elles°it,

quin'estriend'autrequ'unecentralisation.Sasolutionacedouble

problemeaboutitえunparadoxe.Cordiercritiquefortementlacentra-

1isation,maisBnitparsolliciterdel'Etatalafoislasubventionet

l'assurancedes.conditionsdelalibreconcurrence,desassociations

concernees46).

L'autreprop9Sitionconcernantlechoixdesvoiesdecommunica-

tion vient de considerations purement economiques.《Purement》

slgni丘ela predominancedu pointdeγuedel'efBcaciteou dela

rentabilite.Evidemmentlesingenieursquis'interessentえl'economiene

sontpasetrangersacetteproblematique.Unetachedeleursfonctions,

lesbilanscotits-avantagesえetabliront,avanttout,pourbutd'afBrmer

46)Cordier(184111842),TomeIII.p.20-21et25-29.VoiregalementCordier(1830)
et(1831).
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1arentabilited'unouvrageprojete.Memedupointdevuedelajustice

economlque,ilesttresrared'approuverleprojetd'unevoiedontonne

prevoitpasunefrequentationsuffisante.

UneetudeanalytiquedeNavier,dontnousavonsmontrel'idee

bienfaisante,apourobjectifdedemontrerqueltyped'executiondes

travauxpresupposelevolumeleplusfaibledetransportafinderendre

utileun ouvrageenvisag647'. Leresultatestfavorableal'execution

etatique.C'estellequiexlgel̀apluspetitequantitetransportee,par

consequentc'estellequlpermettral'etablissementd'unevoiedecom-
′●

munication damslesreglOnSpauVreS rlepOuVanteSpererdegrande

quantitetransportee.

Surtout,C'estDupuit･quiestlerepresentantleplustheorlquedece
′

courant《purement》economique.Toutd'abord,ilconBrmeleprincipe

delaconsommationtelqu'elledoitdirigerlaproductiondetoutgenre.

"Entoutdonc,laproductiondoitattendreleconsommateur.

Pourfairedescanaux,pourfainèdesvaisseaux,ilfautavoir

desmarchandises-atransporter"(1849-b,p.225).

Sansconsommation,laproductionnepeutsemainteniralong

termememedanslesvoiesdecommunication.Cetteideetrouvesans

47)tNavier(18301a),p.16-20.Telestsonraisonnement.L'utilitesemesurepar
une色conomiedesfraisdetransport.Unequantiteminimum exigeedes
executionspara)1'Etatsansp台age,b)l'Etatavecpeageetc)unecom-
pagnieestrespectivemehta')unquotientde(I+E)paruneeconomiedes
fraisdetransport,b')celpide(I+E)pqrunpeageetc')celuide(I+E
十proBt)paruntarif(s°itil'interetdescapitauxpourlesfraisde
construction,Elesfraisd'entretien).D'apresNavier,1aquantitedoitetrea')
≦ b')≦ C'),sousdeshypothesesquelepeagenedoitpasexceder
l'economieetque,tandisqueletarifdoitetreplusgrandquelepeage,le
profitestrelativementconsiderableparrapportauxfrais.
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doute un appui dams ses observations descanaux abandonnes a

l'epoque48).Dupuitapprend decefaitlanecessitedel'existencedela

demandepouractualiserun ouvrage,quelqu'ils°it.

Ilnefautabsoluementpasgaspillerlessommesimportantesque

necessitentlestravaux publicsetcetimperatifdoitconvenirmemea

l'interet general. Il est a poursuivre notamment dans le cas de

l'executionetatiquedontlesdepensessontimputeesauxcontribuables.

Maisl'nteretgeneralcommandeenmemetempslebien-etredetoutela

population.Faceacetteproblemetique,Dupuitveutbien admettreun

peu lesmoyens de transportcomme"un correctifd'une distribution

vicieusedelaproductionnaturelleouartificiellesurlasurface"(1849-b,

p.225).Mais ce "n'est qu'un correctif",etjamais un createur de la

production.Ainsicontinue-t-iltoutdesuitelesphrasessuivantes.

"Cepauvrevillage,situeaumilieudesforets,abesoind'une

fouledechemins…Cescheminssontfortutilessansdoute,

ilssontindispensablesmeme.Maisenfinilsnelerendront

pasplusrichequetelautrevillageodlanaturearepartila
′

productiond'unemaniereplusheureuseetl'aplaceeacらte

desbesoinsletenrapportaveceux.Ainsi,non-seulementil

nefautpascr色erdesmoyensdetransportlaodiln'yapas

production,mais,odilyaproduction,ilfautencoreetudier

tlesbesoinsdela localiteetγoirsiparhasard lecon-

sommateurnesetrouvepas畠C6tedelaproduction"(1849-b,

p.225-226).

Lesmoyensdetransportsontincapablesdecrierunnouveau

48)Dupuit(1849-b),p.220.
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centredeproductiondamslesendroitsn'ayantaucunautremoyen,

bienqu'ilspuissentstimuleruneproductionfaiblemaisdejaexistante.

Decepointdeγue,laprlOrited'unenouvelleinstallationdesvoiesde

communicationestadmisedamslesreglOnSindustrialiseesaussibein
′■

quedanslescentresdeconsommation.Uneproposition tout-えーfait

contrairedecelledes-partisansdelajusticeeconomlque.Damsce

cas-1&,lesvoiesde-communicationnedoivent-elles､pas 《S'accumuler》
′●

danslesendroitsdejafavorablesAcepropos?DesreglOnSpeuprOduc-

tive畠etpeuconsommatricesnevont-ellespasavecmoinsdemoyens

decommunicationdevenirencoreplusmiserable?CesrlSqueSpeuVent

sereduirelepluspossiblepardesetudesprealablesen detailsur

l'actualiteregionale.CeladoitetreunereponsedeDupuit,asavoir

celledupointdeγuedel'efncaciteeconomique.Ainsiilinsistesurla

necessitederecouriradesrecherchesstatistiquessurdesreglOnS
′■

1

interessees,d'unepart,damslesproductionset,del'autre,damsles

consommations.Aveccesdonnees,onpourratrouverunepossibilite

plusreduited'Ouvertured'unevoiememedanslesreglOnSpauVreS,a
′●

conditionquelarentabilitedestravauxs°itdemontree.D'icisededuit

lanecessitedesconnaissanceseconomlqueS.

Pourprevoirlarentabilite,desconnaissancesdecegenresont

indispensables.Sinon,on nepourra nianalyser,nisynthetiserles

donneesacquisesafin d'arriverauneconclusion.Dememe,On ne

comprendraaucunerelationentrelesquantiteseconomlqueS,adefaut

desprlnClpeSeCOnOmlqueS.Alors,Commentprevoirlaquantitedes

marchandisestransporteesquiassurelarentabilit畠destravauxetqui

estcertainementinauenceeparlaloidelademande,loi台conomlque?

CesconsiderationsconduisentDupuitalaconclusionsuivante49).

"Laquestiond'Ouvertured'unevbiedecommunicationest
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avanttoutetpar-dessustoutunequestiond'economiepoli-

tique;laquestiond'artyestpresquetoujourssecondaire,et

memetres-Secondaire"(1849-b,p.228).

Ainsi,leproblemetechniquequisetradu●itparlescootsdes

travauxetdoれtlesingenleurSS'occupenttraditionnellementserenvoie
′ ●

ausecondrang.C'estparlatheorieeconomlquequeleproblemedu

choixdoitetreresolu;raisonpourlaquelleDuquitsemetachercher

lamesuredel'utilitepubliqup･Son butviseaetablirun principe

economlquedamsledomainedestravauxpublics,celuiquisertde

guideatouslesingenieursfaceauxcascoLncerts.Maislarealite'ne

correspondpas畠l'idealdeDupuit.Lespreoccupationsdesingenieurs

divergenttroppourqu'ilspuissentsuivreunseulprlnCIPe.Plut6t,il

noussemblequechacunelaboresonpropreprinclpepourljustifierson

prOpreOplnlOn･

Conclusion

Nousallonsd'abordconstaterlesresultatsdesinvestigationsdes

ingenleurSSurlesavantagesconsecutifsdel'ameliorationdutransport.
′●

Surleplanducalculeconomiquedanslestravauxpublics,q_uelques

evolutionssontobserv色es damsnosetudes.Quantal'etendue du

marche,nousavonsmontredeーuXeSSais,ceuxdeBordasetdeNavier.

Lepremieraaffront61'impossibiliteducalcul,tandisqu'elesocondya

r色ussiAetablirunemethodedecalcul.Quantauchangementdeslieux

49)Unepareilledeclarationestdejaprononceeen1830parVallee;''1aquestion
dechoisirl'ouvrageaadopter,etdeposerleslimitesd'avantageetdeprlX
entrelesquellesildoitetrerenferm6...C'estunproblemedontlasolution
dependessentiellementdesloisdel'economiepolitique"(1830,p.1).
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d'approvisionnement,apresavoirexplicitecertainesexpressionslitt6 -

r･ales,nous sommes arrives畠Ia formule de Dupuitquilimitait

l'avantagedestravaux.Parcontre,nousn'avonstrouveaucuncalcul

surlacreation d'emploisetla,prosperiteregionale.Mais,ilserait

possibled'incluredams-cedernie.rdomaine,lecalculdeWavierportant

surladifferencedesquantitesexigeespartroismodesd'execution.

EncequicdncernelescontributionsaIatheorieeconomiquedes

travauxdesingenieurssurceseffets,ilfaudraitestimerlesdiscussions

autour･dela′notiond'utilite(marginale)deDupuit.Ilena･deduitle

conceptdesurplusduconsommateurquijouaitunr61eimportantpour

etablirsaformule,tandisqueBordasenaremarquelasubjectiviteet

arenonceamesurerl'influenced'unenouvellevoiesurl'6tenduedu

marche.Aucourdesademarche,cederniera,enmimetemps,saisi

l'《effetderevenu》.Parailleurs,MinardaconGu,bienvaguement,la

variabilitedel'utilitemarglnaledel'unitemonetaireselonlasommedu

revenu disponible.Bien qu'ilsn'en soientpasconscients,lesdeux

coll8guesdeDupuitrelevent･lespointsquitouchentpresquelepro-

blemedel'analysedesurplusduconsommateur,quiapourbasela

notion d'utilitecardinale.IIs'agitdecesdeux hypotheses;l'utilite

marglnaledel'unitemonetaireestconstantePtl'utilitedechaque

individuestcomparable.

Nousavonsqualified'《effetsexternes》lesavantagesd'unenou-
ノ●

VellevoiequelesingenleurSCOnSideraientcommeservantal'interet

g色neral.Ceseffetssontenresume;i)effetsurlesconsommateursdes

biens transport6S, ii) effet sur les producteurs apropos de

l'approvisionnement,ia)effetsurlesemploisetiv)effetsurlQdeve-

loppementeconomlqueregional.A traversmosetudes,ilseraitfacile

d'apercevoirqu'ilsporitenttoussurledeveloppement台co-nomique50).En
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fait,1'utilitepubliquequelesing畠nieursontdesigneeparl'intetet

generalrevientaumeme負nalementquelaprosperiteeconomlque.Plus
′●′

precISement,elleequivautaubien-etrematerieldesindividus,entant

queconsommateurs,producteursououvriers二

Alors,enquoiconsistel'oppositionentrel'intetetgeneraletles

interetsparticuliers?Enpremierlieu,cesontlesinteretsdesmono-
′ ●

polistesquis'opposental'interetgeneral.LamajoritedesingenleurS

admettentquelemonopolealepouvoirarbitrairenonseulomentde

丘XerlesprlX,ma主sencoredechoisirl'Ouvertured'unevoiedecom-

muncation.Ensecondlieu,surtoutdupointdeγueegalitariste,C'estla

centralisationquiblessel'interetgeneral.Elleaccorededesprivileges

auxgrandesvilles,toutenlaissantenetatd6favorablelesregions

pauvresquiontcependantlememepoidssurl'interetgeneral.

Enfin,nousallonstournerl'attentionversl･eursideesderriereces

reflexions.Ilexistedesnuancesdamsleursimagessurledeveloppe-

menteconomlque,nuancesquiserelientetroitementaleurconcept

d'interetgeneral.Delasurgitladivergencedesopinionsenmatiere

d'executiondesvoiesdecommunication.Acepropos,ilyaunedouble
ノ●

rivalite.Laplusclaireestl'OppositionentrelesingenleurSquioptent
′■

pourlasolutiondedisparitesregionalesetlesingenleurSquicherchent

larentabilitedestravaux.Alorsquelaplupartdecesdernierssou-

tiennentlalibreconcurrencedescompagniesparticulieres,lespremiers

se divisenten deux partis;1'execution etatique contre l'execution

50)LesconcessionsquisouleventlaquestiondelafiⅩationdestarifsdonnent
uneautreoccasionauxingenleurSpourCOnC.eVOirleconnitentrel'interet
generaletlesinteretsdescompagniesprlVeeS.Damscecas-1え,l'interet
generalestconsideresurtoutcommebien-etredesconsommateurs,par
consequentilsveulentposerunelimitelaplusbassepossibleauxtarifs.
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privee.Ainsilasubjectivitesere鮎tedamslesinvestigationsdesin-

genleurSSurl'avantagedesvoiesdecommunication.Ilvadesolqu'ils
′ ●

nesontpasarrivesaadopteruneseulepolitiqueen matieredes

travauxpublics.Malgrecela,etcecidoitetreappreciable,nouspou-
f

γonstrouverquelquesresultatsassezgenerauxci-dessus.Cefaitpour-

raits'interpreterparunecertaineindependancedelatheorie(econ0 -

mique)auxpreoccupationsconcretes.

Ilresteraitえsavoirqilellepropositioninauenceleplusladeci-

siond'unp_rojetdamslarealite･D'apresPicard,lesreseauxdevoies

ferriesfurentcommencesparlesquatrelignespartantdeParisen1838

etleslignessecondairessemirentaetre'discuteeslesannees185051'.Il

pourraitend色duirequel'efBcaciteeconomlquerempOrtalevictoire

damslaluttedestravaux publics.Mais,HerveLeBrassoutientle

contraire.IlexpliquelacroissanceralentieduNorddeFranceaucours

duXIXesiecleenpartieparlapolitiquedecommunicationsferroviai-

res,"temperantiedechainementdesinegali絶S"52).Alors,pouvons-nous

direquelespartisansdel'egalit6台conomiquegagnerentdel'influence?

Il!epeutquelesdeuxprlnClpeSaienteurespectivementuneepoque

favorable.Maismalheureusementnousn'avonspas,potlrlemoment,

lesdonneesquimontreraientl'in日uencedecesprlnCIPeSSurlarealite.

D'ailleurs,commenousl'avonsindique,d'autresfacteurspesaienttou-

JOurSSurunedecisionencettematiere.Enplus,notreobjectifetait

bienlimiteえ1'analysedes《effetsexternes》del'ameliorationdutrans-

port,dontnouscroyonsavoird岳montrelescaractとresessentiels.

51)Picard(1887),p.4et14-22.
52)Braudel(1986),p.306.
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